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Angra dos Reis ¢ uma das mais antigas areas de ocupagao do litoral fluminense e da costa
atlantica brasileira. Localizada numa estreita faixa terrestre entre a baia da Ilha Grande e a escarpa
da Serra do Mar, seu territdrio ¢ recortado por peninsulas e enseadas, onde as montanhas e os
costdes e a presenca do verde da Mata Atlantica constituem a paisagem dominante, as praias € as
planicies aluvionais ocupando os intersticios permitidos pelo relevo movimentado. Por certo, o
Dicionario Aurélio nos lembra que Angra ¢ uma palavra portuguesa para designar "uma enseada
ou pequena baia, largamente aberta, que aparece onde ha costas altas".

Desde a época colonial, a area terrestre dominada pela presenca da Serra do Mar
contrastava desfavoravelmente com as excelentes condi¢des oferecidas pela baia da Ilha Grande
e seu conjunto insular, o que estimulou o desenvolvimento das fungdes portuaria e pesqueira,
atividades que caracterizaram Angra dos Reis por quase quatrocentos anos. Apesar do
determinismo ambiental que essa descri¢ao sugere, a evolugdo posterior do povoamento desmente
tal simplificacdo.

As sucessivas geragdes dos habitantes de Angra, cada uma a seu momento e a seu modo,
lutaram por superar condi¢des freqiientemente adversas a sua permanéncia no lugar, criando uma
trama de relagdes geograficas bastante complexas. Se a visdo microscopica - que nos permite
entrever os detalhes da organizacao local através dos tempos - ¢ essencial para captar a
complexidade da vida social e territorial, essa organizacao s6 pode ser entendida quando
complementada por uma visdo macroscopica, isto €, pelo estudo das relagdes do lugar com o
espago geografico bem mais amplo onde esta inserido e que, no caso de Angra, ¢ potencializado
por sua fungdo portudria.

Foi isso que me levou a pensar a historia de Angra como uma histéria profundamente
ligada aos seus meios de comunicagdo com o exterior, ou seja, com tudo aquilo que ndo lhe ¢
proprio. Isso ndo ¢ negativo. Ao contrario, a abertura de uma comunidade para aquilo que lhe ¢

estranho, mesmo que entranhe dificuldades e riscos, ¢ o meio mais eficaz de assegurar sua



vitalidade, evitando a desordem maior da estagnacao.

Conciliar a vontade de comunicagdo externa com a protecao da Mata Atlantica ¢ hoje um
dos desafios da comunidade, pois se reconhece que a floresta ¢ um patriménio publico que pode
preservar a qualidade ambiental do lugar. Mas nem sempre foi assim. No passado ndo muito
distante a Mata Atlantica era vista como um problema, um obstaculo a ser superado, para que a
populagdo pudesse gozar dos beneficios da comunica¢do com outros lugares do Brasil.

Qual o sentido de dirigirmos o olhar para o passado? O Velho Testamento sugere que
quando olhamos para tras podemos virar uma estatua de sal, talvez para lembrar que a vida do ser
humano ¢ muita curta para que ele perca tempo na contemplag@o do passado, ou porque olhar para
tras pode paralisar a acao de tal modo que nao sera possivel seguir adiante. Isso tem um sentido
bastante concreto para os brasileiros porque o nosso passado, até o final do século XIX, esteve
marcado pelo signo da escravidao. Serd a escravidao, talvez, o motivo do desprezo pela memoria
histdrica e da nossa dificuldade em considerar o passado como patrimonio da nagao.

Quando queremos saber algo sobre a evolucao historico-geografica de Angra dos Reis,
isto €, sobre as mudancas pelas quais passou o lugar, o que se estd buscando ¢ uma melhor
perspectiva do nosso proprio tempo e do nosso proprio lugar, quer dizer, queremos compreender
os caminhos seguidos pelas gera¢des que nos precederam, coletividades que, assim como a nossa,
conheceram o €xito e o fracasso, a generosidade e a perversidade, acumulando e desperdigando
oportunidades, construindo e destruindo coisas, lutando por determinadas coisas e desprezando
outras.

Existem outras motivagdes igualmente enriquecedoras quando se examina o passado
historico: ao conhecer, por pouco que seja, como era o lugar no passado, descobre-se que nada
permanece igual para sempre, nem o bom nem o ruim; € possivel visualizar como as tramas sdo
criadas e como sao desfeitas; permite exercitar a imaginagao, algo imprescindivel quando se quer
pensar o futuro. Observando hoje o vale do Ariro, ocupado por grandes manguezais, parece dificil
imaginar que o vale j& foi uma importante via de comunicacdo com o interior do Brasil, ocupado
por plantagdes e destilarias de aguardente, passagem de tantas tropas de mula que as ferraduras
abandonadas no atoleiro de lama das trilhas eram suficientes para alimentar de matéria prima
pequenas fundi¢des artesanais na regiao, como escreveu Honorio Lima em 1889.

Por outro lado, menosprezar o passado multiplica as lendas e reduz a real possibilidade do
conhecimento. Nao se estd afirmando que lendas ndo valem nada e sim que elas, por si s0, sao
insuficientes para darem conta do passado. Lendas fazem parte da historia e da geografia de um

lugar, constituindo um rico material para a pesquisa. Com a sutileza e a imaginagao caracteristicas



das crengas populares, apontam para coisas muito concretas, relacionadas a vida das populacdes,
de seus sonhos e de suas frustragcdes. A lenda sobre a ilha de Jorge Grego, por exemplo, indica a
dura realidade do isolamento e da arbitrariedade dominante nas sociedades coloniais, a0 mesmo
tempo em que nos lembra que todas as sociedades apresentam problemas que nem sempre afloram
a superficie. Da mesma maneira, a lenda sobre um passado de riqueza na velha Mombucaba nos
indica a importancia das grandes constru¢des como simbolos de poder, muito embora as
condicdes reais que lhe deram vida possam ser bem mais modestas.

Dialogar com o passado, enfim, além dos motivos ja apontados, tem hoje um sentido
economico. Apesar dos lugares partilharem tragos comuns, cada lugar tem sua originalidade, na
medida que seus habitantes saibam reconhecé-la e aprendem a valorizé-la. A histéria de cada
lugar ¢ uma fonte quase inesgotavel dessa diferenca em relacdo aos outros lugares, e ¢ essa
diferenca que permite criar uma "imagem de marca", aquilo que confere valor as suas
caracteristicas Unicas, algo de crescente importancia nas sociedades de hoje, dominadas pelos

meios de comunicagdo de massa.

A Povoacio

de Nossa Senhora da Conceicao de Angra dos Reis da Ilha Grande (1624)

O século XVI ¢ conhecido na historia como o século das Grandes Descobertas. Os povos
da Europa, principalmente portugueses e espanhois, fizeram viagens transoceanicas para diversos
lugares do mundo, descobrindo areas até entdo desconhecidas para eles, e que estavam sob o
dominio das populagdes nativas. No século entre 1500 e 1600 foi dado o nome América ao
continente onde hoje vivemos, ¢ de Brazis ou Brasil a uma grande area desconhecida, em cujo
litoral as embarcagdes européias aportavam sempre buscando descobrir algo de valor para o
mercado europeu.

Os portugueses, que pelo Tratado de Tordesilhas eram os donos dessas terras, enviaram
algumas expedicdes de reconhecimento que tinham como objetivos, tomar posse das terras,
descobrir quais eram suas riquezas, € quais os melhores portos ao longo do litoral do oceano
Atlantico. Numa delas, possivelmente aquela chefiada por André Gongalves (1502), foi feito o
reconhecimento de uma grande ilha no litoral, tdo proéxima ao continente que as vezes era
confundida com a terra firme.

A Tlha Grande foi o primeiro lugar conhecido da costa ao sul de S. Sebastido (atual



Rio de Janeiro), no caminho para a fortificacao de Bertioga e a povoag@o de Sao Vicente no litoral
paulista. A ocupagdo portuguesa do litoral, durante o século XVI, obedeceu a motivos
estratégicos, pois embarcacdes holandesas, francesas e inglesas comerciavam com os indigenas,
desafiando o dominio portugués. Para os portugueses, a presenca dessas embarcagdes era
considerada como um ato de pirataria. De fato, por mais de duzentos anos, durante todo o periodo
colonial, um dos maiores problemas enfrentados pela Coroa Portuguesa era o controle do
comércio dos colonos brasileiros e dos indigenas com navios pertencentes a outras nagdes

européias, considerados como "piratas" pelos portugueses.

Hans Staden em Mambucaba

Ainda ¢ dificil estabelecer com confianca qual foi o processo inicial de ocupagao de Angra
dos Reis. Um dos mais antigos documentos sobre a area do atual municipio foi escrito por um
técnico em artilharia, o alemao Hans Staden, contratado pela Capitania de S.Vicente, por volta do
ano de 1550. Segundo esse relato, publicado em alemao em 1557, a area da baia de Angra era
lugar de conflito entre indios tupinambés ao sul e tamoios ao norte. Possivelmente os indios
Guaianases, conhecidos pelas outras tribos como Guaramumis, e que haviam se instalado na Ilha
Grande e no "mediterraneo" (ilhotas da baia) dos Reis, fizessem parte da grande familia dos
tupinambas mas, aparentemente, nao falavam o tupi, segundo o historiador Capistrano de Abreu.
Nenhuma povoagao portuguesa na baia da Ilha Grande ¢ mencionada no relato de Staden.

Hans Staden foi prisioneiro dos tupinambdés durante alguns anos, precisamente no lugar
que os indios chamavam de Mambucaba, ¢ a ele se deve informagdes preciosas sobre os
costumes indigenas e a natureza do lugar, como por exemplo, a meng¢do aos cardumes de tainhas,
os paratis dos indios, que subiam cada ano o baixo curso dos rios para desovar. Um dos pontos
altos da narrativa de Staden ¢ a descrigao de seus encontros com o grande cacique dos goianazes
ou guaramumis, Cunhambebe, residente na aldeia dita Arirab (Arir6?), e de sua asticia para
escapar da morte decretada pela tribo.

Mambucaba também era conhecida das embarcacdes francesas, que praticavam o
escambo (troca de mercadorias) com a tribo de Cunhambebe. O comércio entre os indigenas e
navios europeus nao portugueses levou o governador portugués a afugentar os indigenas desse

trecho do litoral, e a partir de 1573 a area proxima a Mambucaba foi sendo vagarosamente



ocupada por brancos europeus. Ha noticias de que por volta de 1598, ja era importante a pesca da

baleia na foz do rio Mambucaba.

O Livro que da Razao do Estado do Brasil

O territério do atual Estado do Rio de Janeiro correspondia a antiga Capitania de Sao
Thomé e grande parte da Capitania de S.Vicente, esta tltima doada a Martim Afonso de Souza.
A érea do atual municipio de Angra dos Reis pertencia a Capitania de S.Vicente. O regime de
capitanias hereditdrias permitia a doagdo de sesmarias para incentivar a fixacdo de colonos
portugueses na faixa litoranea, e foi justamente na Ilha Grande que Martim Afonso doou uma
sesmaria que, no entanto, nao foi povoada.

A noticia consta de um dos mais famosos relatos sobre a natureza e a ocupagdo da costa

brasileira, o Tratado Descritivo do Brasil em 1587, de Gabriel Soares de Souza. Descreve o autor,

que "defronte desta ilha, na ponta dela da banda de leste esta a Angra dos Reis...e quem navegar
por entre ela e a terra firme ndo t€ém que recear, porque tudo ¢ limpo e sem baixo nenhum". Faz
mengao também a presenca de um morador chamado Jorge Grego, numa ilha localizada ao sul da
I1ha Grande.

Um outro documento, dos mais importantes do Brasil Colonial, foi o primeiro Atlas sobre

a colonia, intitulado Livro que d4 Razao do Estado do Brasil. Seu autor, o cosmografo portugués

Jodo Teixeira Albernaz I, nos legou um mapa sobre a costa ao sul do Rio de Janeiro, e nele aparece
a Ilha Grande, o rio Paratigui, a ilha da Jipdia, o nome Angra dos Reis na atual baia da Ilha Grande,
e a "Povoacdo nova de Nossa Senhora da Conceigdo" no continente. O Atlas foi, provavelmente,
uma iniciativa de Felipe II da Espanha, na época rei de Espanha e Portugal (no periodo entre 1580
e 1640, conhecido como da Unido das Coroas Ibéricas, os reis espanhdis eram também reis do
Brasil). A copia mais antiga desse mapa parece ser de 1616, mas a que ora apresentamos € uma
copia de 1626/28, e nela a povoagdo de N.S.da Concei¢do aparece como "nova". A data dessa
copia ¢ importante, Como veremos a seguir.

Segundo o historiador de Angra, Honorio Lima, a Coroa Portuguesa reconheceu, em 1560,
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ou seja, uns dez anos depois da aventura de Hans Staden, a existéncia de uma povoagdo numa
localidade situada a seis quilometros a oeste da atual cidade de Angra. Em 1593, Felipe II elevou
a povoagao a categoria de Paroquia sob a protecao dos Santos Reis Magos, a segunda pardquia do
Brasil. A area da Paroquia se estendia ao longo do litoral, desde a margem esquerda do rio Itaguai
até a ponta de Cairugu (perto da atual Paraty). Naquele momento, existia uma certa atividade
agricola na Paroquia, principalmente o cultivo de cana de actcar e de alimentos, destinados ao
abastecimento da Capitania de S.Vicente.

Uma certa importancia deveria ter essa povoacao, porque foi elevada a categoria de vila
em 1608. E provéavel que o fato de estar a meio-caminho da rota maritima que fazia a ligagio entre
as vilas de S.Vicente e S.Sebastido do Rio de Janeiro tenha estimulado a economia local.

Em 1617 o assassinato do padre responsavel pela Paroquia iniciou um processo cujo
resultado foi o abandono da localidade primitiva, e a mudanga da povoagdo para o atual sitio da
cidade de Angra, em 1624. Podemos, portanto, deduzir que essa "nova" povoacdo de Nossa
Senhora da Conceigdo (de Angra dos Reis da Ilha Grande) ¢ a que aparece no mapa de Jodo
Teixeira Albernaz. O novo sitio foi provavelmente escolhido por ja existir no local uma Casa
Conventual dos Carmelitas (erguida em 1593). O antigo sitio da povoagdo passou a ser conhecido
como Vila Velha. Em 1626 comegou a construgao da Igreja-Matriz da nova vila, s6 completada
em 1750.

Todas essas peripécias nos indicam a instabilidade do povoamento e a relativa pobreza das
construgdes associadas aos primeiros intentos de colonizagdo. Chamar uma povoagao de vila, por
exemplo, ndo significava a presenga de uma estrutura urbana, e sim a existéncia de uma pequena
aglomeracdo de casas precariamente construidas, onde um ntimero infimo de colonos de origem
européia e seus agregados, em geral, caboclos, se reuniam aos domingos para freqiientar a missa
e as festas da Igreja nos dias santificados. As tnicas constru¢des de alvenaria pertenciam as ordens
religiosas. O tamanho e riqueza da decoragao interior das igrejas era o principal indicio da situagao
econdmica dos "moradores", como eram chamados os proprietarios e colonos de origem européia
ou cabocla. Esse padrao de povoamento, dominante na maioria das aglomeragdes coloniais no
Brasil, s6 era parcialmente modificado quando a func¢do portudria adquiria alguma importancia.

O pequeno porto de Angra apresentou um modesto crescimento durante o século
XVII (de 1600 a 1700), porém foi, gradualmente, perdendo posi¢ao para a vila de Paraty. Paraty

se localizou no ponto onde terminava a trilha terrestre conhecida como o "Caminho dos



Guaianases" , por onde se dava o crescente comércio entre as vilas de Piratininga (hoje cidade de

S.Paulo) e S.Sebastido do Rio de Janeiro.

Os Caminhos Terrestres e as minas de ouro

(Século XVIII)

O "caminho dos Guaianases" era um caminho utilizado pelos indios antes da chegada dos
europeus. Foi reativado em meados do século XVII, para permitir a ligagdo entre o litoral e o
planalto paulista sem passar por S.Vicente. Também conhecido como o "Caminho da Serra do
Facdo", ou "Caminho Velho" como foi chamado mais tarde, saia de S.Paulo, passando por
Taubaté, Pindamonhangaba, Guaratinguetd, atravessando a Serra do Mar (vila de Cunha), até
atingir a baia da Ilha Grande. Paraty surgiu (1660) em fun¢do dessa trilha e do transbordo de
mercadorias, dai em diante o trajeto sendo feito por via maritima para o Rio de Janeiro. Em 1667
foi reconhecida como vila.

Até o século XVII a mao de obra utilizada na regido era de origem indigena, pois nenhuma
das atividades agricolas era suficientemente valorizada para justificar a importagdo de escravos
africanos. Hé uma noticia da existéncia de um aldeamento indigena na margem direita do rio
Mambucaba, por volta de 1660, onde teriam sido "recrutados" os indios, por iniciativa da Camara
Municipal de Angra dos Reis, para "descobrir, abrir, descortinar os caminhos da Vila de Paraty
para o sertdo, com os de Sao Paulo".

Nao ha davida que a importancia da vila de Piratininga (S.Paulo), da qual a vila de Paraty
se tornou tributéria, cresceu em virtude da intensifica¢do da procura de ouro, diamante e escravos
indigenas, durante a segunda metade do século XVII. Finalmente, as vésperas do século XVIII
(1698-1699) foram descobertas as grandes minas de ouro das Geraes (Minas Gerais), ¢ logo
depois, as minas de Cuiabd e Goids, bem mais modestas. O impacto dessas descobertas
transformou, de maneira irreversivel, a geografia da colonia brasileira.

Em Taubaté, localizada no vale do Paraiba, e posteriormente em Paraty (1703), foram

instaladas pelo governo colonial a Casa de Fundi¢ao, na qual se recolhia obrigatoriamente o ouro



procedente das Minas para que fosse deduzido o quinto da Coroa Portuguesa, o restante reduzido
a barras de ouro antes de ser devolvido ao portador. E muito provavel que, nesse momento, o
porto de Angra dos Reis ja era parte de uma rota de contrabando para desvio do ouro que descia
pelo caminho dos Guaianases até Paraty. Alberto Lamego afirma que desde o inicio do século
XVIII exploradores partiam de Angra dos Reis em direcdo a Serra do Mar, provavelmente
buscando alternativas para a saida do ouro proveniente das Minas. Podemos supor, assim, que por
essa época o contrabando permitiu o sustento de muitas familias e povoagdes angrenses.

O caminho dos Guaianases era muito longo e a travessia maritima da carga dos quintos da
Coroa de Paraty para o Rio de Janeiro muito insegura devido a a¢@o dos piratas. Por esses motivos,
a Coroa portuguesa passou a estimular a abertura de novos caminhos, oferecendo sesmarias,
titulos e outros privilégios aos particulares que quisessem bancar a construgdo de estradas. Um
desses particulares, Garcia Rodrigues, iniciou a constru¢ao de um novo caminho entre as minas
gerais e o litoral, em 1698. Era uma ligacdo mais rapida e direta, porém a constru¢do da nova
estrada acabou sendo feita por decisao do governo colonial. A construgdo do "Caminho Novo" ou
"Caminho de S.Paulo" em dire¢do as Minas Gerais foi iniciada em 1728 e s6 terminou quase trinta
anos depois, em 1754!

Podemos atribuir o enriquecimento da povoagao de Angra dos Reis na primeira metade do
século XVIII a mudanca na rede de comunicacao regional, associada ao contrabando de ouro. A
boa fortuna da povoagao esta expressa na constru¢cao do imponente Convento de S.Bernardino de
Sena, iniciado em 1753 e concluido dez anos depois.

O nodulo central das vias de acesso as Minas Gerais continuou sendo Guaratingueta,
porém o ‘Caminho Novo’ descia a Serra do Mar em outro lugar, buscando eliminar o trecho
maritimo via Paraty, e permitindo que a liga¢cdo com o Rio de Janeiro se fizesse somente por terra.
Uma "frente pioneira" de ocupagdo e de desmatamento para o cultivo acompanhou a construgao
da estrada, porém o dominio das grandes propriedades (sesmarias) e o pouco valor dos produtos
agricolas restringiram uma verdadeira expansao do povoamento. A povoacao de S.Jodo Marcos
no alto vale do rio Pirai surgiu em 1733, precisamente em func¢do da "penetracdo” do caminho
novo, que corria paralelo ao litoral, ao norte do atual municipio de Angra dos Reis, atras da
escarpa de Serra que o limita (ver MAPA).

O "Caminho Novo" foi a principal via de circulacao entre S.Paulo e Rio de Janeiro até

meados do século XIX. Foi esse o caminho percorrido por Pedro I, depois da declaracao da



Independéncia, em 1822.

As areas cortadas pelos caminhos do ouro foram esparsamente povoadas durante todo o
século XVIII. Ao longo dos caminhos foram instalados registros para a fiscalizacdo de bagagens
e cobrancas de impostos, ranchos para pouso das tropas, alguns povoados e propriedades rurais.
Essas propriedades dedicavam-se a producdo de milho, arroz, café e a criacdo de animais. Na
regiao do Médio Paraiba a produ¢do de agucar teve certa importancia durante esse periodo. Os
colonos com menos posses produziam aguardente. Os produtos eram comercializados na propria
fazenda através de pequenas vendas (barracoes) junto aos ranchos ou enviados para o Rio de
Janeiro e Minas Gerais. Para Angra dos Reis, no entanto, o "Caminho Novo" descortinou novas
possibilidades de sobrevivéncia. A medida que a estrada avangou, outros caminhos foram abertos,
ligando o litoral & nova estrada. Em Angra, a via principal de acesso ao "caminho novo" foi
através do vale do Arir6-Jurumim. Rumando em direcdo a S.Jodo Marcos, a estrada, que
atravessava a Serra do Mar, foi muito utilizada como rota terrestre para o contrabando do ouro.
Por isso mesmo podemos observar em mapas antigos o aparecimento de dois registros de controle
no médio vale do rio Arird, um deles correspondendo a atual cidade de Rio Claro, um pequeno
arraial em 1733.

No final do século XVIII, j& decadente a atividade mineradora no planalto mineiro, a
pequena aglomeracao de Angra dos Reis se manteve viva explorando sua tradicional vocagao
portudria, funcionando como pequeno entreposto comercial. Contudo, a reconstrug¢do histdrica
nos permite entrever um panorama bem mais complexo da economia local. Antigas atividades se
expandiram e novas surgiram. Nao s6 a decadéncia da minera¢do nas Minas Gerais ndo abateu a
economia local como novas oportunidades apareceram, propiciando um novo surto de
crescimento. Das antigas atividades permaneceram a modesta producdo agricola de alimentos
voltada para o consumo local, e a pesca da baleia. Existem registros de varias "armagoes" (grandes
barracdes destinados ao beneficiamento do cetdceo) por essa época, mas € provavel que o fim da
pesca da baleia na baia da Ilha Grande durante a primeira metade do século XIX foi provocada
pela expansdo da demanda ligada ao surto de constru¢des em Paraty, no Rio de Janeiro, e em
Minas Gerais. Outro subproduto da baleia, o &mbar, também era muito valorizado na época e
concorreu para sua extingao.

O motivo principal para a revitalizagdo notavel da economia local, contudo, se deve a

producdo de aguardente. A expansdo das engenhocas ou destilarias de aguardente, uma atividade



dos colonos mais pobres, permitiu a absor¢ao da cana de acucar plantada na area de Angra e Parati
e das novas planta¢des na Serra do Mar.

Porque a subita valorizagdo da aguardente? O porto de Angra havia encontrado uma nova
vocagdo: o comércio de escravos africanos. E certo que a aguardente era destinada ao consumo
interno da colonia do Brasil mas serviu principalmente para o escambo de escravos com 0s
"navios negreiros" de varios paises, inclusive brasileiros, que aportavam em Angra. A expansao
das engenhocas constitui um indicador de que Angra dos Reis ocupava, ja no final do século
XVIII, um lugar importante na rede organizada em torno do trafico (legal) de africanos.

Também a introdugdo de um produto novo, o anil, muito valorizado no mercado
internacional como corante, ajudou a revitalizagdo da economia local por um curto tempo. O anil
foi introduzido na costa atlantica, desde Cabo Frio até¢ Angra dos Reis, em meados da década de
1780, por iniciativa do Marques do Lavradio. Nao se sabe a quantidade plantada em Angra,
apenas que era cultivado, geralmente, em grandes propriedades. O surto do anil durou cerca de
vinte anos, desaparecendo no inicio do século XIX. A denominagdo de Praia do Anil é o que nos
resta desse periodo.

No final do século XVIII as pequenas planicies do atual municipio de Angra dos Reis se
destacavam no panorama econdémico local. Monsenhor Pizarro conta (em 1794) que "o terreno
municipal, onde estdo as notaveis planicies de Mambucaba, Bananal e Paratimirim, contiguas aos
rios que lhe ddo o nome, ¢ assaz fértil em hortali¢as e frutas....produz suficiente mandioca, milho,
arroz, legumes, café e cana, cuja lavoura se cultiva como atividade maior, para dar exercicio a 12
engenhos de agucar que hoje tem 100 fabricas ou mais de aguardente, denominadas engenhocas".

Uma estatistica de 1791 sobre o movimento de barcos no porto do Rio de Janeiro
indica a entrada de 69 barcos procedentes da baia da Ilha Grande, num total de 495 (de Paraty
entraram no porto do Rio de Janeiro, 86 embarcagdes). A carga descrita - cachaca, mel, acucar,
arroz, feijao, trigo, café, cebola, galinhas, goma - mostra ndo s6 a importancia das destilarias de
aguardente e da producdo de géneros alimenticios mas também o papel do comércio de aguardente
com barcos provenientes do exterior ou de outros lugares do Brasil. E preciso lembrar aqui que
nessa época o comércio com barcos estrangeiros era proibido nos portos da colonia portuguesa, de
modo que era mais facil fugir do controle da Coroa aportando em Angra do que no porto do Rio
de Janeiro. O que alids, constitui mais um exemplo do fato de que controles e normas de conduta

muito estritas estimula em vez de impedir atividades consideradas ilegais.
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Outra estatistica, de 1799 confirma a expansdo da produ¢do de aguardente e agucar na
Capitania do Rio de Janeiro: 616 engenhos e 253 engenhocas de aguardente. Deste total, 39
engenhos e 155 engenhocas localizavam-se em Angra dos Reis e Ilha Grande (respectivamente,
6,3% e 61,2% do total da Capitania), o que demonstra, sem duvida, o peso de Angra no fabrico de
cachaga. Por outro lado, ¢ possivel atribuir o primeiro surto de desmatamento em Angra a

expansao da lavoura de cana para abastecimento do grande numero de engenhos de aguardente.

Porto do café e do trafico de escravos

(1* Metade do Século XIX)

As localidades de Sao Jodo Marcos (alto vale do rio Pirai) e Resende (vale do Paraiba) se
tornaram centros irradiadores de atividade agricola, primeiro da cana de agucar e, mais tarde, do
café (por volta de 1770/1780). Enquanto a cana ocupava as varzeas dos rios, o café foi ocupando
a meia encosta dos morros e os trechos melhor drenados dos vales, iniciando o primeiro grande
ciclo de desmatamento da Mata Atlantica na regido.

A nova frente agricola provocou um intenso movimento de apropriacdo de terras
devolutas e, com ela, a expansdao do povoamento. S.Jodo Marcos (fundada em 1733) foi elevada
a Comarca em 1804, e vila em 1811, com o nome de S.Jodo do Principe. Resende (ex-Campo
Alegre), foco originario do grande ciclo do café no vale do Paraiba (c.1770), € elevada a vila, em
1801 e a cidade em 1848. Bananal, fundada em 1783 e pertencente & Pardquia de Lorena
(S.Paulo), tornou-se vila em 1832, e cidade em 1849.

J& a antiga povoacdo de Rio Claro (ex-Itaverd) pertencia ao primitivo territorio de S.Jodo
Marcos. Ao contrario do passado, o sentido da nova frente de colonizagdo ndo foi a partir de
Angra e sim do vale do Pirai. Antigo ponto de registro do ouro (1733), Rio Claro se localizava na
confluéncia da "estrada de barro" do Ariré com um dos rios formadores do Pirai. A povoagdo se
tornou freguesia em 1839, e vila em 1848, gracas ao intenso trafico de mercadorias pelo alto Pirai,
por onde descia a producdo de Minas, e até mesmo de Goids, para o porto de Angra. No final do
século XIX, ja em plena decadéncia do café no vale do Pirai, os papeis ja estavam invertidos,
S.Jodo Marcos (ou S.Jodo do Principe) se subordinando a Rio Claro (1891).

Pelo vale do Arir6 passava a "estrada de barro", & margem da qual surgiu, na primeira
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metade do século XIX, S.Antonio do Capivari (hoje Lidice), no caminho em direcdo a S.Jodo
Marcos. Passavam também pelo vale as estradas do Caramujo (em direcao a Bananal), e a "estrada
Jodo de Oliveira", que desembocava na foz do rio Jurumim. O vale do rio Bracui era outro
caminho que subia a serra em direcdo a Bananal. Pelo vale do Mambucaba uma trilha articulada
a navegacao fluvial no baixo Mambucaba, atravessava a Serra da Bocaina em direcdo a Areias.

Em fun¢do dessa rede de trilhas, caminhos e estradas, o porto de Angra dos Reis se tornou

o escoadouro dos cafeicultores do sul de Minas, Barra Mansa, e, mais modestamente, de Resende.

Era o segundo maior porto do Brasil Meridional, em meados do século XIX. Nao s6 escoava o
café oriundo do vale do Paraiba e dos pequenos vales do litoral angrense, como se tornou um dos
grandes receptadores da mio de obra escrava procedente da Africa e de outras regides do Brasil, ja
num periodo de ilegalidade do trafico negreiro (o trafico transatlantico de escravos foi proibido na
primeira metade do século XIX por imposi¢ao da Inglaterra). No apogeu da cultura do café, a
regido de Angra dos Reis (compreendendo o litoral e a 4rea interiorana até o vale do Paraiba)
produzia entre 5 e 10% do total da produg@o de café na provincia do Rio de Janeiro.

Por essa época, o porto de Mangaratiba ja concorria com o de Angra: um dos mais
poderosos cafeicultores de S.Jodo Marcos (e do Brasil), que acumulou capital, quando jovem,
como traficante de escravos em Angra dos Reis, Joaquim Jos¢ de Souza Breves (o "rei do café") 14
construiu um porto de embarque de café, e outro de desembarque de escravos na Restinga da
Marambaia, com isso canalizando uma grande parte da produgdo regional. Assinala-se que
Joaquim Breves foi proprietario de terras em toda a regido sul do atual estado do Rio de Janeiro,
inclusive na planicie do Bracui. Pertencia, originalmente, a esse fazendeiro, a propriedade onde
foi implantado o Engenho de Bracui, cujas ruinas ainda podem ser visitadas hoje.

Na primeira metade do século XIX, além dos portos de Angra dos Reis, Paraty, e
Mangaratiba, desenvolveram-se pequenos portos em Jurumim, Arird, Itanema, Frade,
Mambucaba e Abrado. No inicio do século, Mambucaba se tornou Paréquia (1809), depois
Freguesia (1811). Nesse momento dominava, segundo Ayres de Casal, a producdo de cana de
acucar (para a industria de aguardente), café, arroz, mel, e outros géneros alimenticios. O ponto
maximo de progresso atingido por Mambucaba foi, provavelmente, depois de 1830, quando a
expansdo do café em Areias e Bananal alimentou o contrabando de escravos, tornando seu porto
o segundo em ordem de importancia na regido, depois de Angra. Sempre indicador da riqueza dos

habitantes, nova igreja foi construida: a Igreja de N.S. do Rosario, originalmente lugar de uma
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capela construida em 1770, foi reconstruida em 1800. Pedro Bellegarde e Conrado Niemeyer
registraram a presenca de inimeras fazendas de café no vale do rio Mambucaba em seu famoso
mapa de 1858 (ver MAPA Bellegarde e Niemeyer).

Todos os pequenos portos desse segmento da costa atlantica brasileira serviram para o
escoamento de café, aguardente, cana e, principalmente, para o contrabando de escravos durante
o século XIX. E gragas ao café e ao trafico que, pela primeira vez em sua historia, Angra dos Reis
conhece o desenvolvimento urbano. Elevada a Termo em 1808, a sede de Comarca em 1828,
abrangendo uma 4rea que se estendia desde Itaguai, Mangaratiba e Paraty, a antiga povoacdo de
N.S. da Conceigdo, agora Angra dos Reis, foi elevada a categoria de cidade em 1835. A Santa
Casa da Misericordia foi construida em 1836, para atender aos casos de tifo, impaludismo e febre

amarela; o Pago Municipal em 1876; e o primeiro jornal semanal aparece em 1860.

Crise e Despovoamento

(1850 - 1945)

A segunda metade do século XIX pode ser caracterizada como o inicio de um periodo de
quase cem anos de estagnagdo do territorio de Angra dos Reis, principalmente se comparada ao
importante crescimento dos dois grandes centros urbanos que referenciaram sua vida econdmica,
S.Paulo e Rio de Janeiro. Trés fatores principais explicam a desorganizagdo do espago e da
economia local. Em primeiro lugar, a construc@o da estrada de ferro que ligou o Rio de Janeiro a
S.Paulo, através do vale do Paraiba; em segundo lugar, a decadéncia do café no mesmo vale e, por
fim, a abolicdo da escraviddo. Em conjunto, desarticularam as bases onde se assentava a
sobrevivéncia da economia local.

Uma breve interrupgao para destacar um autor nascido em Angra dos Reis. Honorio Lima,
ex-militar da Guerra do Paraguai, intelectual, procurador da Fazenda, e grileiro de terras, escreveu
um pequeno porém interessante documento sobre o desenvolvimento de Angra até 1889,
testemunho unico da situa¢do local no mesmo momento em que se encerra o periodo do 2°
Reinado (1840-1889). A maior parte dos trabalhos historicos publicados sobre o 2° Reinado

enfatizam as grandes mudangas econdmicas (inicio da industrializagdo na regido Sudeste do
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Brasil), sociais (fim da escravidao em 1888 e liberacdo de mao de obra), politicos-institucionais
(proclamagdo da Republica), geograficas (expansdo do café para o planalto paulista e substitui¢do
do café por pastagem no vale do Paraiba), e de infra-estrutura (expansao das estradas de ferro) no
Brasil. Sem davida, sao mudangas importantes. Porém registros histdricos como esses escritos por
Honorio Lima preenchem uma importante lacuna ao mostrarem os efeitos dessas grandes
mudancas na vida cotidiana das pessoas, a0 mesmo tempo em que reafirmam a identidade de cada
lugar, fugindo dos grandes relatos que ocorreram em todo o Brasil naquela época e que buscavam
reconstruir a histdria passada misturando lenda e fatos.

Um homem sintonizado com todas essas mudangas, a ponto de ter enganado os herdeiros,
ex-escravos e agregados, de Joaquim José de Souza Breves, antigo proprietario da fazenda de
S.Rita de Bracui, passando as terras para o seu nome, Honério Lima, como outros individuos antes
e depois dele, conseguiu intuir através da pratica de vida material mais do que no campo
intelectual, que o fim da escraviddo era também o fim de um sistema social e econdmico, ja
superado naquele momento por novas formas de organizagdo econdmico-espacial.

Segundo Honorio Lima, a estagnagdo economica de Angra se inicia bem antes do fim da
escravidao, por volta de meados do século XIX. O principal fator teria sido a construcao da
estrada de ferro D.Pedro II (1864), que ligou S.Paulo ao Rio de Janeiro através do vale do Paraiba,
marginalizando o antigo "caminho novo". Hoje sabemos que ndo foi sé a ferrovia. A reducao do
comércio ilegal de escravos depois de 1850 e a queda da produtividade dos cafezais no Médio vale
do Paraiba em virtude do cansago das terras também contribuiram para o fim de um periodo da
historia de Angra. A produgdo do café cresceu em extensdo, sem aumentar a produtividade das
fazendas. Por outro lado, a mao de obra escrava foi se tornando cada vez mais cara, devido a
proibicao do trafico. Acostumados aos grandes lucros, a ndo medir despesas para o consumo de
luxo, os grandes fazendeiros do café haviam criado uma estrutura agraria pouco diversificada,
monocultora, ¢ monopolizadora do espago geografico, portanto fragil, sem capacidade para
superar o choque da crise de mao de obra associada a diminui¢ao da produgao de seus cafezais, e,
muito menos, de competir com os novos e mais produtivos cafezais da "terra roxa" do planalto
paulista, cuja explorag@o se baseou no trabalho livre (colonato).

Sem duvida, a construgdo da ferrovia foi o fator de impacto mais imediato. Rompia com
os antigos parametros de localizagdo e velocidade, ou seja, mexia com o espaco € o tempo; mais

concretamente, a ferrovia era capaz de transportar grandes quantidades de carga entre Rio e

14



S.Paulo, deixando para tras as antigas trilhas e estradas de barro, com suas tropas, cavalos e liteiras.
Os caminhos continuaram utilizados porém perdendo o papel de transporte dominante.

A ferrovia era também o sinal da entrada do maquinismo na vida das pessoas, dos novos
tempos da grande industria e da urbanizacdo. Para os habitantes de Angra dos Reis, no entanto, o
maquinismo tardara muito a chegar. O simples conhecimento de sua existéncia envelheceu,
subitamente, as relagdes humanas e sociais. Talvez a consciéncia dessa mudanca foi o que levou
Honorio Lima a lamentar a estagnagao de Angra dos Reis em 1889. Atribuiu a falta de dinamismo
da economia local, a auséncia de um ramal da estrada de ferro, e ao espirito pouco empreendedor
dos pequenos industriais da pesca.

Apesar da precariedade de dados censitarios para acompanhar a evolu¢ao demografica do
municipio, os dados existentes mostram um decréscimo da populacdo entre 1889 e 1920 (ver
MAPA).

Mas aqui existe um paradoxo. Diante da desorganizacdo do circuito cafeeiro, muitos
grandes proprietarios de terra abandonam nao sé a produgao como também suas terras. Nelas, os
escravos libertos e os homens livres permaneceram como "ocupantes de fato" (posseiros), na
maioria das vezes voltadas para uma producao de subsistencia. Nao ¢ totalmente correta, portanto,
a idéia de que a queda do café possa ser considerada como "decadéncia" para todos, uma vez que,
do ponto de vista dos produtores diretos, a desorganizacdo da estrutura fundiaria e escravista
significou o acesso a terra, o fim da escraviddo, e a reproducdo das familias na area rural
(Guanziroli, 1983).

O novo tipo de organizagao era fragil, ndo s6 porque mantinha a maior parte da populacdo
em niveis minimos de sobrevivéncia, como porque a estrutura agraria resultante da simples posse
da terra era muito vulneravel, insuficiente para gerar a autonomia econdmica dos agricultores, e da
regiao de modo geral.

No final do século XIX existiam cinco pardquias em Angra, a paroquia sendo uma forma
de divisdo administrativa municipal que dominou no Império e que mais ou menos corresponde
aos distritos atuais. Eram elas: N.S.da Concei¢do de Angra dos Reis; N.S.do Rosario de
Mambucaba; Santana da Ilha Grande de Fora; N.S.da Concei¢do da Ribeira; N.S. das Dores de
Jacuecanga (ver MAPA, baseado nas informagdes de Hondrio Lima).

A pardquia mais extensa € que reunia a maior parte da populagdo municipal era a da

Ribeira, hoje distrito de Cunhambebe. A lavoura de cana de agtcar e a concentragdo de pequenos
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engenhos de aguardente (15), movidos a 4dgua asseguravam sua primazia no municipio.
Lembramos que essa era a area cortada pela via de acesso ao planalto, através dos vales do
Ariro-Jurumim e do Bracui, dela fazendo parte também Japuiba e Piraquara. Observa-se que
havia, na paroquia, cinco escolas publicas de "primeiras letras" (primarias).

No baixo vale do Bracui, a familia de Joaquim Breves havia vendido sua antiga fazenda
para pagamento de dividas contraidas com o governo imperial, € nela foi instalado um grande
engenho central em 1885, com maquindria moderna importada. Porém o empreendimento
industrial faliu, o primeiro de grande porte em Angra, devido a vérios fatores de localizagao: falta
de escoamento adequado das dguas pluviais nos baixios da planicie aluvial, provocando surtos de
febre amarela; dificuldades de embarque e desembarque no pequeno porto de Bracui); queda do
preco do acucar no mercado internacional; abolicdo da escravidao, que alterou o célculo inicial
dos custos de produgdo. No conjunto do municipio, o café persistia, embora decadente, na Ilha
Grande e no vale do Mombucaba. A lavoura de subsisténcia (pequena lavoura) - arroz, milho,
feijao, mandioca - era "bem desenvolvida", indicando o inicio do processo, j& mencionado, de
decadéncia e abandono das antigas fazendas de café e sua ocupacao por "parceiros", "meeiros", e
"posseiros".

A Tlha Grande era outro centro que se destacava na economia local: cultivo do café,
engenhocas de aguardente e, principalmente, a pesca, com pequenas industrias de beneficiamento,

asseguravam o sustento da populagao.

Novas vias de comunicac¢io terrestre e reintegracio de Angra dos Reis a economia regional

do Sudeste do Brasil

A estagnagdo da fungdo portudria, a perda populacional, e uma economia local voltada
"para dentro" foram fatores positivos para a recuperacdo da Mata Atlantica. Para a renda
municipal, contudo, os mesmos fatores eram desastrosos. Por esse motivo, a iniciativa de
empresarios do oeste mineiro, no final da 1* Republica (1930), de estender a Estrada de Ferro
Oeste de Minas até o porto de Angra, foi recebida com muitas esperangas pelo poder publico e
privado local. Virios fatores explicam essa decisdo: os mineiros queriam uma saida maritima que

evitasse os monopodlios portudrios santistas e cariocas; 0os comerciantes angrenses queriam reviver
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o porto, tendo uma participagdo importante na decisao do governo central de escolher o porto de
Angra como saida. A ferrovia partia de Patrocinio, passando por Uberaba, Belo Horizonte, e
Barra Mansa, Rio Claro, até o porto de Angra. O tracado era quase paralelo a da antiga estrada de
barro do Arird. Inaugurada em 1932, seu papel no soerguimento da economia local foi
inexpressivo. O principal produto transportado pela ferrovia era o trigo, importado do exterior e
destinado ao Moinho Santista em Barra Mansa.

Um outro evento importante para a sobrevivéncia do nucleo urbano foi a decisdo da
Marinha de implantar no municipio um estabelecimento de ensino, destinado originariamente a
Escola Naval (1914). A Escola de Grumetes foi mais tarde transformada em Colégio Naval
(1952).

A estrada de ferro ganhou importancia, com efeitos positivos sobre o porto de Angra dos
Reis, quando foi inaugurada a Usina Siderurgica de Volta Redonda, na década de 1940. Pela
ferrovia ¢ exportado, até hoje, minério e tubos de ferro, lingotes e placas de ago, folha de Flandres.

A exploragao comercial da banana foi importante para a sobrevivéncia dos agricultores,
principalmente no periodo p6s-2* Guerra Mundial, em virtude da expansdo metropolitana do Rio
de Janeiro e de S.Paulo (ver GRAFICO).

Também na década de 1940 foi inaugurada uma estrada de rodagem que conectou o
municipio com a antiga rodovia Rio-S.Paulo (1947). A abertura de novas vias de comunicagao, €
a mudanga da politica econdmica na escala nacional permitiram a recuperagdo portudria e

comercial de Angra dos Reis.

Os Estaleiros VEROLME: o desenvolvimentismo em Angra dos Reis (1959-1969)

O desenvolvimento da inddstria naval foi um dos pilares do programa de desenvolvimento
industrial (substituigdo das importagdes) do governo de Juscelino Kubitchek (1955-1960), cujo
lema desenvolvimentista era "cinqlienta anos em cinco". Assim como a industria automobilistica,
também implantada nesse qiiinqii€énio, a industria naval gozou de isengdo total de taxas
alfandegarias para a importagdo de maquinas e equipamentos. Atraida por essa vantagem, um
grupo holand€s iniciou a constru¢ao dos Estaleiros Verolme na pequena planicie de Jacuecanga

(1959).
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Porque Angra foi escolhida para a implantagao do estaleiro? Em primeiro lugar, o sitio
geografico da baia da [lha Grande, com aguas profundas e protegidas pelo conjunto insular. Outro
motivo foi a excelente posi¢ao, de proximidade com a principal fonte de matéria-prima - o ago de
Volta Redondo, cidade com a qual se conectava por ferrovia. Porém, como destaca Rodolfo
Bertoncello, também fatores politicos e institucionais tiveram um papel importante: o interesse do
Ministério da Marinha, e a politica deliberada de se criar um polo de desenvolvimento industrial,
possivelmente para compensar o Estado do Rio de Janeiro da mudanca da Capital Federal para
Brasilia.

A alteragdo da vida da popula¢do e os movimentos iniciais de reorganiza¢do do espaco
local se deram, no entanto, antes do primeiro contrato da Verolme (1969). Estima-se que 4.000
operarios foram recrutados para a construg¢@o do estaleiro, acrescido de um fluxo imigratorio de
mao de obra qualificada e ndo qualificada. Pela primeira vez em sua histéria, Angra dos Reis
conhece 0 maquinismo e abriga uma classe operaria ligada a grande industria.

O papel dos estaleiros VEROLME foi ainda mais importante do que a oferta de emprego.
Na década de 1970, um Centro Regional de Educag@o e Trabalho foi criado pelos estaleiros e
outras empresas, transformando profundamente o perfil de capacitagdo da mao de obra local.

O impacto geografico de maior relevancia foi o desenvolvimento urbano da planicie de
Jacuecanga e, principalmente, da cidade de Angra dos Reis. Novos bairros nasceram,
incorporando antigas areas agricolas, ao mesmo tempo em que as atividades comerciais e de
servicos se expandiram. O cenario positivo foi marcado, no entanto, pelo aparecimento de
problemas ligados a incapacidade financeira do governo municipal arcar com as grandes despesas

em infra-estrutura de saneamento demandadas pela expansao urbana.

Uma Historia e uma lenda: o Projeto geopolitico de seguranca nacional

(A década de 1970)

Uma das lendas correntes sobre a evolugdo recente de Angra dos Reis ¢ a de que a
explosdo populacional do municipio coincidiu com os governos militares. Na verdade, a
populagdo residente praticamente dobrou entre 1950 e 1970, portanto, antes da transformagao do

municipio em area de Seguranca Nacional em 1969. Da mesma maneira, a urbanizacdo, que
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compreendia pouco mais de um ter¢o da populacao total em 1950, chega a quase 50% em 1970.
Isso significa que um processo de mudanga estava em curso, os eventos da década de 1970 sendo
responsaveis somente por sua ampliagao.

Por outro lado, o que sim € novo nessa década ¢ a forma de estruturagdo da economia local.
O ponto de partida foi a constru¢do da BR-101, que ligou S.Paulo e Rio de Janeiro pelo litoral.
Sua construg¢ao foi iniciada em 1972 e completada em 1974, estimulando uma das atividades
econdmicas mais recentes do mundo moderno - o turismo.

Apesar da beleza natural da baia da Ilha Angra ser um atrativo em si mesmo, O
desenvolvimento turistico que ocorreu a partir da construgao da estrada de rodagem foi fruto de
um projeto deliberado. A fun¢do turistica, inicialmente planejada pela Embratur, uma empresa
paraestatal, para atingir a populacdo de alta renda das metropoles carioca e paulista, e do turismo
internacional, extrapolou os limites do plano, assumindo plenamente seu carater industrial, com a
diversificacdo de empreendimentos, os "pacotes turisticos", e sua articulagdo com outros servicos
urbanos.

A induGstria turistica significou a constru¢do de hotéis, condominios, marinas e
loteamentos. Cresceu na década de 1970 e atingiu o apice na década de 1980. Modificou ndo so6
a paisagem costeira, como se tornou num dos principais responsaveis pela alteragdo do ambiente
natural da regido, exemplificados pelos aterros na baia da Ilha Grande, a destruicdo de manguezais
e, principalmente, a valorizacdo especulativa dos terrenos, uma das caracteristicas de qualquer
atividade vinculada ao capital imobilidrio.

Uma outra conseqiiéncia foi o despovoamento do conjunto insular da baia da Ilha Grande.
A pesca artesanal foi prejudicada, com a reducao da populacao de peixes na area da baia. Em
parte, essa reducao foi uma conseqiiéncia da alteracdo das correntes marinhas em virtude dos
aterros, do aumento de dejetos jogados na baia, ¢ do ruido dos barcos; em parte, porque os
pescadores venderam a posse de seus terrenos, subitamente valorizados pela onda turistica. Outro
fator foi a faléncia ou abandono da pequena industria pesqueira local, um dos motivos sendo a alta
do preco do pescado, o que encareceu o suprimento para fins industriais.

O turismo, sem duvida, se tornou um atrator imigratério. Porém a imigra¢ao nao foi tao
extraordindria como na década anterior, ou seja, a atividade turistica estimulou a construgao de 2*
residéncia e os visitantes eventuais nao foi em nimero suficiente para expandir o mercado de

trabalho no mesmo nivel da década anterior, vinculado a industria naval. Entre 1970 ¢ 1980, a
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populacao total do municipio aumentou de 40 mil para 57 mil habitantes, enquanto a populacdo
urbana registrou um aumento insignificante'

A existéncia de um projeto geopolitico, como fundamento ideoldgico de uma ampla
reestruturagao da geografia do pais, ¢ um fato conhecido. O planejamento estratégico tinha como
base material a ampliacdo de infra-estrutura logistica (energia, transporte, comunicacdes) para
incentivar a difusao da grande industria, e da capitalizacdo de todas as atividades econdmicas, com
o financiamento e a intervencao direta do governo federal.

Em virtude desse planejamento, Angra dos Reis foi escolhida para sediar as usinas
nucleares do Projeto Nuclear Brasileiro (1972), prosseguindo com a criagdo da Nuclebras (1975),
e o inicio da constru¢dao da Usina Angra II em 1982. Além disso, foi implantado um terminal
maritimo da Petrobras, criando um porto especializado, segundo as modernas especificagdes
técnicas do comércio maritimo. Em conseqiiéncia, a funcdo portuaria do municipio ¢
engrandecida no seu conjunto, ndo havendo concentracdo em apenas um porto.

Algumas caracteristicas dos grandes projetos desse tipo podem ser identificadas: o
gigantismo; o isolamento; e o carater temporario das obras de instalacdo (Ribeiro,1987;
Bertoncello,1992). O gigantismo vincula-se ao tamanho da tarefa, que exige grande quantidade
de capital e trabalho, assim como a centralizacdo das decisdes nas maos de administradores de alto
poder decisorio. Dominam ldgicas empresariais, técnicas e politicas, freqlientemente distantes da
légica dominante dos lugares onde estdo inseridos os empreendimentos. O isolamento estd
relacionado ao local de implantacdo, onde aparece um territorio sob jurisdi¢ao direta do o6rgao
responsavel. Por outro lado, criam-se territorios vinculados aos empreendimentos mas ndo sob
seu controle, coexistindo, entdo, diversos tipos de processos espontaneos que escapam do controle
e da responsabilidade da empresa, aparecendo, freqiientemente, conflitos das mais diversas ordens.
Por ultimo, o carater temporario das obras de instalagao permite um enorme fluxo de mao de obra,

no primeiro momento, seguido de esvaziamento, ou fixacdo de uma parcela, depois de terminada.

Todas essas caracteristicas podem ser identificados nos grandes projetos em Angra na
década de 1970. Contudo, uma vez iniciado, dificilmente pode ser revertido o processo de
mudanga da composi¢do profissional, social, politica e das mentalidades que esses projetos

representam, basicamente porque a entrada de imigrantes e a presen¢a do maquinismo alteram as

A evolugao da industria turistica é o objeto do trabalho de outro membro da equipe, Dione Castro.
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relagdes sociais e culturais dominantes no lugar hospedeiro. Se de um lado problemas de diversos
tipos surgiram ou foram agravados, de outro, a formagao de um mercado de trabalho (industrial e
de servigos), o surgimento de sindicatos e de movimentos populares, a retomada de interesse pelo
destino do lugar, a vinda de profissionais de melhor capacitacao profissional, a profissionalizagao
da populacao, a diversificagdo de atividades, foram fatores com um potencial positivo igualmente

forte.

A urbanizacio das planicies aluvionais

O impacto dos grandes projetos em termos de aumento do tamanho populacional ndo foi
extraordinario. O mesmo ndo pode ser dito do impacto territorial. A cada empreendimento esteve
ligada a cria¢@o de canteiro de obras para os trabalhadores temporarios, porém, finalizada a obra,
e como ¢ comum em grandes projetos, uma parcela dos trabalhadores fixa residéncia, surgindo dai,
os loteamentos ligados as atividades industriais.

Diante de um fator geografico singular - o municipio abriga poucas area plana -, as
pequenas planicies aluvionais, como Jacuecanga, Monsuaba, Japuiba € Mombucaba se tornaram
o destino natural de localizagdo da populagao trabalhadora. Esse foi o primeiro passo para a
retracdo das atividades agricolas. Com a revalorizagdo dos terrenos, varios antigos proprietarios,
que haviam abandonado suas fazendas em décadas anteriores, resolvem retomar suas terras, ou,
com mais freqiiéncia, repassaram suas propriedades para firmas imobiliarias. Os conflitos de terra
que se desencadearam no momento da constru¢do da BR-101 e nas décadas seguintes tiveram um
grande impacto na politica local.

O povoamento nuclearizado em torno dos grandes empreendimentos, porém disperso ao
longo da costa maritima do municipio, agravou o problema municipal de infra-estrutura, uma vez
que a dispersdo das construcdes encarece a construgao de redes de escoamento de aguas pluviais,
de esgoto, de agua, e de energia para a populagcdo urbanizada.

No que se refere ao consumo de energia, o consumo total cresceu de 12.572 kwH em 1970
para 127.803 KwH em 1990, sendo registrado uma pequena reducao do consumo total, a partir de
1989. O motivo responsavel por essa redugao ¢ esclarecido quando se observam os niimeros de

acordo com a estrutura do consumo. Em 1970, 68% da energia era para fins industriais, 17% para

21



fins residenciais. Em 1990, apos a crise da Verolme, o consumo industrial de energia foi da ordem

de 39,8% do total, enquanto o consumo residencial cresceu para 36,9%.

Uma Regifio aberta ao exterior: A Evolu¢io de Angra dos Reis

nas ultimas décadas do Século XX

Alguns temas foram selecionados para caracterizar a evoluc¢ao recente do municipio, de
modo a complementar o enfoque historico-geografico adotado até aqui. Os temas escolhidos

foram: o processo de urbaniza¢ao, a area rural e o porto.

Um processo de urbanizacdo acelerado

O fato mais notavel na evolugdo populacional de Angra €, sem duvida, sua urbanizacao.
A populagao total cresceu de 21.412 para 85.571 habitantes em 1991, ou seja, aumentou 4 vezes,
o que ndo pode ser considerado uma taxa de crescimento demografico muito elevado, em termos
de Brasil e da Regido Sudeste. O mesmo nao pode ser dito sobre a urbaniza¢do. De 1940 a 1950
somente 1/3 da populacdo era urbana. Da década de 1950 em diante a populagdo rural retraiu
enquanto a urbana cresceu; o censo de 1991 registra 92% da populacdo total vivendo em areas
urbanas!

A urbanizagdo quase total da populagdo municipal indica uma mudanga de tipo de vida, de
expectativas, de nivel de consumo, que distingue de maneira absoluta a Angra dos Reis de hoje
daquela do passado. E uma verdadeira bifurcacdo em sua historia.

A alta taxa de urbanizagdo nao pode ser explicada por um tnico fator em particular, por
exemplo, o industrial. O fato de o municipio ter atingido tal propor¢ao de populacao urbana ¢ um
indicio da diversificagdo da economia local, basicamente, do crescimento do emprego no setor de
servicos e, secundariamente, do comércio. Essa tendéncia de expansdo dos servigos ndo ¢
particular a Angra, ao contrario, o crescimento do setor de servicos estd associado ao processo de
urbanizagao, caracterizando hoje a maior parte dos paises e da economia urbana mundial. Quando
o setor de servigos € autdbnomo, ou seja, se especializa em tipos de servico nao encontrados em
outros lugares préximos, possibilitando uma certa estabilidade da demanda, nao hé problemas. Se

o setor servicos depende demasiado da presenca de outras atividades industriais, politicas ou
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agricolas estritamente local, existe um risco de agravar a instabilidade do mercado de trabalho.

O turismo, por exemplo, incentiva o crescimento dos servi¢os urbanos, mas sé até certo
ponto, pois a natureza da presenga dos turistas ¢ a curta duracdo, com freqiiéncia semanal e/ou
sazonal. Em conseqiiéncia, durante muitos meses do ano ha um arrefecimento das atividades
urbanas. Acresce ainda que a atividade turistica comumente atrai servicos ndo desejaveis em
termos de qualidade de vida, como a prostitui¢ao e as drogas.

Por outro lado, a atividade turistica constitui um importante mercado de trabalho, com
reflexos na trama urbana: o trabalho feminino de tipo doméstico, os caseiros, jardineiros, etc.,
geram pequenos bairros para a fixacdo da populacdo trabalhadora, seja no fundo dos loteamentos
de turismo de alta renda, seja em areas menos valorizadas, algumas em terrenos improprios para
a construgao.

Os grandes projetos também tiveram um papel bastante contraditorio. Sem duvida
colaboraram no sentido de atrair uma mao de obra mais qualificada, ou mesmo de incentivar sua
profissionaliza¢ao, porém nao criaram outras atividades associadas.

Se de lado, os grandes projetos podem ser criticados por seu isolamento, de outro, a
comunidade trabalhadora se sente ligada aos destinos do empreendimento. O impacto social
maior, no que se refere ao mercado de trabalho, foi a crise do antigo estaleiro, precisamente porque
esta indistria mantinha fortes lagos com a comunidade local. A estagnacdao e fechamento do
estaleiro causaram desemprego e desajustes para os trabalhadores ainda ativos, na medida que s6
sdo chamados quando hé trabalho. Esse desajuste pode ser um dos principais fatores para o
aumento do alcoolismo e do "stress" (tensdo) entre a populacdo masculina, com suas seqiielas,
consumo de drogas (inclusive médicas) e violéncia. Esse tipo de situagdo ndo ¢ particular ao
municipio pois ¢ identificado em muitos outros lugares do mundo onde pequenas cidades estao

fortemente vinculadas a uma sé industria.

Um campo a espera da valorizacio

As areas economicamente aproveitaveis para a agricultura sdo reduzidas, limitando-se as
pequenas planicies aluvionais nos intersticios dos morros e serras. No passado, como foi visto, a

agricultura era uma atividade dominante porém jamais em niveis suficientes para competir com a
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Baixada Fluminense ou a regido de morros do vale do Paraiba. A agricultura de subsisténcia
existente servia para uma populacdo pequena, € a agricultura comercial com maior tempo de
permanéncia, a cana de aglcar, estava vinculada a uma atividade industrial, a fabricagdo de
aguardente, essa sim a principal fonte de renda do municipio, junto com o beneficiamento do
pescado, durante mais de cem anos.

No entanto, apesar da pouca expressao econdomica da agricultura, também foi visto que foi
fonte de sobrevivéncia para a populagdo de baixa renda desde a segunda metade do século XIX.
Essa estabilidade era enganosa porque, como também ja foi visto, nao havia a propriedade efetiva
da terra, a maior parte da populacdo rural vivendo na situacao precaria de "posseiro", ou seja, de
ocupante de terra. Na década de 1970, a valorizacdo dos terrenos no municipio, € a chegada de
imigrantes, gerou conflitos de terra, do qual o mais famoso foi o da fazenda S.Rita do Bracui, em
grande parte porque se tornou um movimento social organizado (Guanziroli,1983).

O processo de apropriagdo ilegal de terras ja havia comecado antes da valorizacao turistica.
A apropriacao de terras como reserva de valor € a concentracao fundidria constitui problemas
estruturais do campo brasileiro e ndo s6 de Angra. A valorizagdo das terras pelo turismo s6 fez
ampliar um problema bem mais antigo. Apesar dos dados do censo agropecuario de 1991 nao
estarem disponiveis, o levantamento de dados existentes para o periodo 1940 a 1985 permite
entrever certas mudangas na estrutura agraria e na utilizacao das terras.

O primeiro aspecto a ser ressaltado ¢ que, nesse periodo, houve um acréscimo do numero
de estabelecimentos rurais, principalmente apos a década de 1970. Como o 6rgdo censitario
considera como estabelecimento rural mesmo as areas de posse, podemos concluir que, desde
1970, e apesar do decréscimo radical da populagao rural, houve a intensificagdo da ocupagao do
solo por estabelecimentos rurais. A area total dos estabelecimentos, no periodo 1940-1985,
cresceu de 9.445 hectares para 28.459 hectares. Possivelmente, esse acréscimo esta vinculado ao
processo de apropriagdo de terras mencionado acima.

Observando-se o grafico, "Utilizagdo das terras agricolas", vemos alguns aspectos
interessantes dessa evolu¢do. Em primeiro lugar, o dominio das areas de mata (primaria e
secundaria), até 1975, e seu decréscimo relativo nos dez anos seguintes. Tendo em vista que a area
rural € pequena, poderiamos deduzir que apés 1975 proprietarios e ocupantes intensificaram
efetivamente o uso do solo na area rural. Contudo, a observagao mais atenta do grafico mostra que

isso ¢ uma meia-verdade: se somarmos a area de mata com a area de "terras produtivas ndo
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utilizadas", vemos que, a partir de 1970 (medido pelo censo de 1975), apesar do aumento da area
total dos estabelecimentos, mais da metade era improdutiva. Isso poderia ser positivo, em termos
de preservacao da mata, porém esta decresce depois de 1975. Em resumo, pode-se deduzir que
grande parte das terras apropriadas nao ¢ explorada economicamente.

Os motivos para a baixa proporc¢do de areas produtivas podem ser varios. Um deles, o
mais conhecido, € a especulacdo com o valor futuro dos terrenos para uso urbano/turistico. Um
outro motivo pode ser ambiental, pois quanto maior o declive, mais cara ¢ a exploracdo.
Finalmente, um outro motivo ¢ o baixo grau de capitalizagao da agricultura: ¢ possivel explorar
uma parte pequena da propriedade contanto que o produto tenha alto valor de mercado. Todos
esses motivos podem ser atuantes, dependendo do lugar.

Em todo caso, a 4rea dedicada a lavoura permanente cresceu entre 1980 e 1985. O grafico
"cultura de banana" parece indicar que esse produto, principal produto agricola legal do municipio,
cresceu em produtividade (quantidade de cachos coletados) ao mesmo tempo que a area plantada
diminuiu, para depois estabilizar-se, a partir de 1986. Estariamos diante de uma intensificacao do
uso da terra sem acréscimo de area, o que aponta para um processo de capitalizagdo (melhor
tratamento, mais cuidado na colheita, adubo, etc.).

O mercado urbano local também incentiva o aumento de chacaras dedicadas ao plantio de
hortali¢as, ou de outros produtos igualmente valorizados. Registra-se um pequeno aumento da
lavoura temporaria em 1985, apesar de ndo chegar ao nivel de 1940. Finalmente, observa-se a
importancia das pastagens naturais, o que pode significar, na verdade, areas sem uso produtivo,
uma vez que o nimero de cabegas por hectare de pasto ¢ muito baixo no municipio. Isso nos
levaria de novo a conclusdo de que a maior parte das terras rurais sao improdutivas.

Quanto a estrutura agraria, o Grafico mostra o dominio das propriedades com mais de
1.000 hectares, o que, para Angra dos Reis, significa grandes propriedades. Por outro lado,
observa-se, até 1985, o crescimento de estabelecimentos com menos de 50 hectares, e dos
estabelecimentos com area entre 50 e 1000 hectares. O quadro geral ¢ indicativo do fendmeno tao
comum no campo brasileiro, que ¢ a coexisténcia da grande propriedade com o minifindio. Uma
visdo mais realista s6 poderia partir de um estudo mais aprofundado da localizagdo dos
estabelecimentos. Pequenos estabelecimentos, como aqueles encontrados no vale do Bracui
(explorados por imigrantes de Minas e Espirito Santo, na maioria), por exemplo, podem ter um

alto valor tanto em termos de mercado de terras como em termos de area potencialmente
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produtiva.

O destino problemadtico do porto de Angra dos Reis

No periodo entre 1975 e 1993, o movimento de embarcacdes no porto de Angra cresceu,
apesar desse crescimento, se comparado com as mudangas sofridas pela economia local, poder ser
considerado como pouco significante: foram registradas a entrada e saida de 89 embarcagdes em
1972 e de 137 em 1993. O pique do movimento de embarcacdes ocorreu entre 1981 e 1988,
depois disso decaindo, provavelmente devido ao agravamento da crise econdmica.

O maior volume de carga ¢ movimentado pelo terminal da Petrobrds (TEMIG). O
terminal € um entreposto especializado em petréleo: importa petroleo cru, e, em menor proporgao,
6leo diesel, de portos estrangeiros, e dele saem petroleiros com destino aos portos brasileiros.
Além do petrdleo, o movimento de navios ¢ alimentado por produtos do complexo
siderurgico-metaltrgico de Volta Redonda: bobinas, chapas e lingotes de aco chegam ao porto por
meio de linha férrea, com destino ao mercado interno e externo. Afora essas cargas, outros
produtos primarios sdo responsaveis pelo movimento total do porto: trigo (importacao) e,
eventualmente, pescado (importagdo) e blocos de granito (exportacao).

Se comparado ao movimento geral de embarcagdes do Estado do Rio de Janeiro, o porto
de Angra compete com o de Sepetiba pelo 2° lugar, o porto do Rio continuando a monopolizar
praticamente todo o movimento portuario. Essa alternancia entre Angra e Sepetiba podera ser
rompida em favor desta tltima, no momento que o novo empreendimento da Volkswagen entrar
em operagdo. Quanto ao tipo de embarcagdo, observa-se o claro dominio da navegacao de
cabotagem, ou seja, de embarcagdes que fazem o transporte maritimo ao longo da costa brasileira.
Enquanto as embarcagdes de longo curso apresentam uma freqii€ncia quase regular, exceto por
uma baixa ocorrida em 1981, as embarcagdes de cabotagem tém uma freqiiéncia bastante oscilante,
possivelmente devido ao fato de serem mais sensiveis as oscilagdes que tem caracterizado a

economia brasileira de modo geral.

Perspectivas para o Futuro

Uma comunidade aberta para o exterior, seja através da atividade portudria, turistica,
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industrial, das vias de comunicagdo e, mais recentemente, das telecomunicagdes: essa ¢ a
caracterizagdo geral do atual municipio de Angra dos Reis.

Cada mudanga, nesses quase quinhentos anos de historia, trouxe ganhos e perdas para as
diversas geragdes que escolheram vincular o seu destino ao destino do lugar. Durante esse longo
periodo podem ser identificados ciclos de estabilidade e de instabilidade, de estagnagdo e de
crescimento. Houve momentos em que Angra dos Reis recebeu populacdo, e outros em que
perdeu habitante. Muitas dessas mudangas decorreram de decisdes tomadas em outros lugares, e
obedecendo a outros interesses. Outras foram resultantes de decisdes tomadas, ou de limitagdes
vividas, pelos proprios habitantes. Seja como for, a visdo em qualquer momento do tempo sera
sempre a de um corte, que aponta apenas para alguns aspectos e tendéncias, mas de nenhuma
maneira determina qual seré seu futuro.

Contudo, sabemos hoje que quanto maior a variedade de fungdes, de conexdes, maior ¢ a
probabilidade de auto-organizagao e de autonomia. Nao € possivel uma comunidade fechar-se em
si mesmo e aspirar a autonomia, na medida que esta significa maior poder de adaptacao da
populacdo (e do lugar) a instabilidade inerente as relagdes humanas e sociais.

Por outro lado, cada lugar deve buscar preservar sua "identidade" historica e, a0 mesmo
tempo lancar as bases para criar uma identidade social de natureza democratica, ou seja que
corresponda aos anseios da maior parte da populagdao local. Nao ¢ facil, porque interesses
contraditérios movem a propria sociedade local e suas relagdes com a escala regional e nacional.

A tendéncia atual no campo do planejamento territorial ¢ das mais desafiadoras para os
profissionais da area assim como para o poder politico local. Somos testemunhas de uma
profunda reorientacao das estratégias de desenvolvimento local. O objetivo das estratégias de
planejamento ndo seria tanto o controle e direcionamento do crescimento urbano, fundamentado
em idéias de "equilibrio" mas sim o incentivo ao desenvolvimento de vantagens competitivas
locais: a "industria cultural", a criacdo de um "clima ecologico", a estratégia arquitetonica urbana
como signo do lugar, a integracdo dos movimentos sociais aos programas de melhoria da
qualidade de vida.

O eixo central em torno do qual se articulam essas novas politicas apresenta uma dupla
face: a positividade da urbanizacao ¢ o planejamento da diferenca. Se a primeira busca se
contrapor as politicas antiurbanas em voga nas décadas de 60 e 70, que enfatizavam o perigo que

representaria a cidade para a estabilidade politica e econdmica, a outra face dessas novas politicas
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enfatiza investimentos direcionados a preservagdo ou cria¢do de uma "imagem de marca" da
cidade ou do lugar. Uma imagem positiva, evidentemente, que possa funcionar como elemento
diferenciador na esfera da produgao - a atracao de certos tipos de investimento, como industrias de
alta tecnologia, direcionadas a modificagdo de seu perfil industrial. Em certos paises, essa
estratégia ¢ associada a outras medidas como a recuperagdo da memoria da cidade ou do lugar, de
suas paisagens urbanas e rurais (historicas e de época), suas festas populares tradicionais, sempre
no sentido de ressaltar a "individualidade" do lugar. O instrumento para por em pratica esse tipo
de politica ¢ juridico, associado ao processo de gestdo do territério. Por exemplo, o capital
imobiliario ndo € necessariamente um mal se for devidamente orientado no territorio e limitado
em suas aspiragdes de ganho facil.

O conceito de gestao territorial ganha uma nova dimensao: primeiro, a gestao, como a
entendemos, assume, explicitamente, um carater politico e ndo somente técnico, como no
planejamento; configura uma mediagdo entre o planejamento (de governo) e os segmentos sociais
presentes no lugar, procurando incentivar a interagdo entre as partes envolvidas; segundo, a agcdo
de intervir ¢ concebida como processo, utilizando diversas formas de cooperacao, de auto-gestao,
de auto-organizacao: normas e agdes sao estabelecidas a partir de negociacdes (interacao) entre as
partes. A gestdo estd aberta a inovagao, a criatividade, e a instabilidade propria as situacdes onde
ocorrem interagdes multiplas e pluralidade de pontos de vista e de interesses, podendo, por isso
mesmo, conduzir a novos comportamentos.

Desse ponto de vista, as perspectivas do municipio de Angra dos Reis sdo boas, apesar dos
inumeros problemas de todo tipo que estdo ainda por serem controlados. A paisagem e o clima
"ecologico" local esta bastante preservado, os problemas ambientais estdo identificados. Ainda
permanecem pedagos de sua histdria em construgdes, paisagens, ruas, que podem ser explorados
economicamente no sentido acima apontado. Na realidade, Angra apresenta duas das mais
valorizadas condigdes de desenvolvimento no mundo atual: o potencial turistico, € o potencial de
qualidade de vida/ambiental, gracas ao contraste unico entre a floresta, a Serra do Mar, e uma das
baias mais bonitas do planeta. Em certos sentidos, Angra dos Reis ¢, em escala reduzida, o que o

Rio de Janeiro ja foi no passado.
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